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Trender



EU ute av kurs
Nådde ikke 2020-målet om en halvering av antallet trafikkdrepte sammenlignet med 2010

• Rundt 23.000 mennesker 
omkom på veiene i EU i 2019

• EUs ”medisin”:
• Strengere lovgivning – f.eks. 

rus
• Krav til sikkerhetsutstyr i biler 

– ISA, Alkolås etc.
• Minimumskrav til forvaltning 

av infrastruktur
• Mm.

• Nytt mål for 2030: Halvering av 
antall omkomne OG hardt 
skadde sammenlignet med 2020 



Omkomne pr. mill. innbyggere (EU + NO + CH)



Den norske samarbeidsmodellen
Systematisert samhandling og organisering

Kunnskapsdepartementet

Justis- og beredskaps
departementet

Helse- og 
omsorgsdepartementet

Samferdselsdepartementet

OrganisasjonerDirektorater og tilsynDepartementer Fylkeskommuner og
kommuner

Forsikrings- og bilbransjen

Kommunal- og 
moderniseringsdepartementet



Andre årsaker til den positive utviklingen i Norge

• Overordnet styring av trafikksikkerhetsarbeidet 
• Basert på dokumentert kunnskap
• Mange aktører og godt planverk
• Økende fokus på holdninger og adferd:

• Lavt fartsnivå og økende overholdelse av fartsgrenser
• Vi har lykkes i arbeidet rettet mot barn og unge
• Kraftig redusert risiko for bilførere og passasjerer har 

slått spesielt positivt ut Norge



Innen 2022 skal 70 prosent av kjøretøyene 
overholde fartsgrenseng hardt skadde



Utvikling i antall omkomne barn (0-14)hardtdde
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Utvikling i antall omkomne og hardt skadde 
for de ulike trafikantgrupperhardt skadde



Veien videre
(utfordringer)



Utvikling i antall omkomne og hardt skadde
Målkurve frem mot 2030
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NTP-målet for 2030 er svært ambisiøst
Maksimalt 350 omkomne og hardt skadde
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Forhold knyttet til vei og føre
….ikke viktigste årsak til de alvorligste ulykkene

Faktorer knyttet til vegforhold, forhold ved involverte 
kjøretøy eller vær og føre er sjelden en direkte

ulykkesårsak (UAG)



TØI har forsket på hva som skal til
…….for å nå 2030-målet

«Jo bedre trafikksikkerheten blir, desto større innsats kreves for at den skal bli enda bedre» 



Hovedutfordringer

Risikoatferd
Ruskjøring, fart mv.

Trafikkfarlig infrastruktur
For kjørende, syklende og gående

Manglende/feil bruk av sikkerhetsutstyr
Bilbelte, refleks, sykkelhjelm

Befolkningsvekst
Mer trafikk, urbanisering

Flere sårbare trafikanter
Fotgjengere/syklister, barn, eldre, trafikanter med en annen trafikkultur

Ny teknologi
Uoppmerksomhet, overgang til automatiserte kjøretøy



Trafikksikkerhet
Utfordringer i politikkutforming

• Trafikksikkerhet er et tverrpolitisk spørsmål, men håndteres 
utelukkende av Transportkomiteen:
• I Justis og Helse synes ikke nullvisjonen å være innarbeidet i rutiner og 

prioriteringer i særlig grad
• Det tas politiske beslutninger med stor implikasjon på 

trafikksikkerhet ut i fra andre hensyn enn nullvisjonen:
• Politimeldingen/UP
• Obligatorisk helseattest for eldre (+80)
• Smale 4-felts motorveier med 110 km/t 

• Trafikksikkerhet = (i hovedsak) veibygging/veivedlikehold
• Ikke nødvendigvis de mest kostnadseffektive tiltak som 

prioriteres
• Konsensuspreget politikkområde

• Nullvisjonen er en «selvfølge» = lav oppmerksomhet 
• Liten politisk vilje til å gå inn i drøftinger rundt dilemmaer:

• Målkonflikter – fremkommelighet/trafikksikkerhet



Takk for oppmerksomheten


