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Trafikksikkerhet:
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EU ute av kurs A
Nadde ikke 2020-malet om en halvering av antallet trafikkdrepte sammenlignet med 2010
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Rundt 23.000 mennesker
omkom pa veiene i EU i 2019

0%

EUs "medisin”:

e  Strengere lovgivning — f.eks.
rus

*  Krav til sikkerhetsutstyr i biler
—|ISA, Alkolas etc.

*  Minimumskrav til forvaltning
av infrastruktur
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Nytt mal for 2030: Halvering av
antall omkomne OG hardt ‘
skaddg sammenlignet med 2020
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Den norske samarbeidsmodellen
Systematisert samhandling og organisering
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Andre arsaker til den positive utviklingen i Norge  r~

 Overordnet styring av trafikksikkerhetsarbeidet
* Basert pa dokumentert kunnskap

 Mange aktgrer og godt planverk

@Pkende fokus pa holdninger og adferd:

* lavt fartsniva og gkende overholdelse av fartsgrenser
Vi har lykkes i arbeidet rettet mot barn og unge
Kraftig redusert risiko for bilfgrere og passasjerer har
slatt spesielt positivt ut Norge

skadde,
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Innen 2022 skal 70 prosent av kjgretgyene
overholde fartsgrensen
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«@mRegistrert utvikling (uten 110 km/t) =@mRegistrert resultat (inkl 110 km/t) = Mal i tiltaksplan 2018-2021
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Utvikling i antall omkomne og hardt skadde

for de ulike trafikantgrupper
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= grere og passasjerer i bil Motorsykkel
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Andre trafikanter
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Utvikling i antall omkomne og hardt skadde

Malkurve frem mot 2030 A
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NTP-malet for 2030 er svaert ambisigst
Maksimalt 350 omkomne og hardt skadde

Omkomne og hardt skadde
Utvikling pr. ti-ar fra 1970

0,00
197651980 19388EHO0 199882000 200052010 2010=2020 2020-2030
-10,00
-20,00 -14,81
-18,39
-30,00
-40,00

-50,00

-60,00 54,81

a

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
T —

Meld.St.33

(2016-2017)
Melding til Stortinget

Nasjonal transportplan 2018-2029




ot %
Forhold knyttet til vei og fore st g

....ikke viktigste arsak til de alvorligste ulykkene

Medvirkende faktorer Andel av alle dedsulykker I

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 Gj.smitt Ddeeanalyser av des-
Fakt knyttet til . -
aktorer knytte ) ulykker i vegtrafikken 2019

58% | 45% | 60% | 46% |47% | 48% | 50% [(43% | 52% | 55% 51%

Hoy fart etter forholdene

Nr. 691
/ over fartsgrensen

41% [ 35% | 28% | 35% | 23% | 34% | 35% |31% | 41% | 40% 35%

¥ ¥/ \

Ruspavirkning  121%|20% [24%| 16% |21%|22%| 23% | 20% [34% | 20%|
Tretthet/avsovning 14% |16% [ 19% | 15% | 16% | 10% | 8% |14% |13% | 26%
Sykdom 14% | 14% | 9% | 17% | 17% | 12%| 9% | 17% | 10% | 17 %
f‘ﬂ’gskk‘a“ke eomselvvalgt | (o | 50 | 606 | 4% | 9% | 2% | 4% | 7% | 6% | 8%
Z’::‘;’:"i;:“"“"l YR 1 289% [25% [29% | 24% | 21%|35%| 33% | 32% | 28% | 35%
gﬂz’zzj’-‘xx 26%|32% | 24%| 29% | 17%|31%| 34% | 26% [31% | 23%
f:'f‘:‘;:;;r’:zze'"““" 17% ] 19% | 15% | 16% | 10% | 20% | 10% | 16% | 13% | 22 %

Faktorer knyttet til vegforhold, forhold ved involverte
kjoretay eller vaer og fore er sjelden en direkte g

ulykkesarsak (UAG) .




TOI rapport 1645/2018

T@I har forsket pa hva som skal til
...for a na 2030-malet

Kontrolltiltalk

Vegtiltak Kjoretoytiltak

230 km ny motorveg 100 % av trafikkarbeidet ~~Dobling av kontroller
50 km ny 2+1 vegmed  utfgres av kjgretoay med( utfert av
midtrekkverk tiltak polititienestemenn
5000 km veg med Alle nye biler har fra

forsterket 2018 den sikkerhet en ny

midtoppmerking bil kan ventes a ha i

38600 km veg med 2030 (komplett pa veger med
vegbelysning fornyelse reknings-ATK

SA, alkolas og beltelas
pa alle kjgretay

50 % ekning av gebyr og
forenklede forelegg

2000 nye rundkjgringer
1000 gangfe bedret

Fartsgrense ned fra 80 | 92 % av transport-

70 km/t pa 10400 km bedrifter innfares tiltak
eg som reduserer risikoen

med 59 %

«Jo bedre trafikksikkerheten blir, desto storre innsats kreves for at den skal bli enda bedre»




Hovedutfordringer R

Risikoatferd

Ruskjgring, fart mv.

Trafikkfarlig infrastruktur

For kjgrende, syklende og gaende

- Manglende/feil bruk av sikkerhetsutstyr
- 1 . Bilbelte, refleks, sykkelhjelm
- Befolkningsvekst

o )i

. sering

-~

arbare trafikanter —
& klister, barn, eldre, trafikanter med en annen trafikkultur
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Trafikksikkerhet

Utfordringer i politikkutforming

» Trafikksikkerhet er et tverrpolitisk spgrsmal, men handteres

utelukkende av Transportkomiteen:

. | Justis og Helse synes ikke nullvisjonen a vaere innarbeidet i rutiner og
prioriteringer i seerlig grad

* Det tas politiske beslutninger med stor implikasjon pa

trafikksikkerhet ut i fra andre hensyn enn nullvisjonen:
. Politimeldingen/UP
. Obligatorisk helseattest for eldre (+80)
. Smale 4-felts motorveier med 110 km/t

» Trafikksikkerhet = (i hovedsak) veibygging/veivedlikehold
e lkke ngdvendigvis de mest kostnadseffektive tiltak som
prioriteres

Konsensuspreget politikkomrade
Nullvisjonen er en «selvfglge» = lav oppmerksomhet

politisk vilje til & ga inn i drgftinger rundt dilemmaer:
Malkonflikter — fremkommelighet/trafikksikkerhet
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