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Kontinuitet i veisatsingen

Ingen ønsker et dårlig fungerende veinett. Det 
må ha visse kvaliteter, fungere godt og 
oppfylle definerte krav – og det må fullføres 
på en god måte. Veinettet i Norge er selve 
livsnerven som skal knytte by og land 
sammen, bidra til et styrket næringsliv, økt 
konkurransekraft og bosetting over hele 
landet. Dessuten skal veinettet sikre effektiv 
og trygg transport inn og ut av landet. Skal 
det fungere, så kreves gjennomgående god 
standard og godt vedlikehold. Slik er det ikke i 
dag.  

OFV har i lang tid etterlyst løft som sikrer både 
økonomi, planer og konkrete tiltak som kan 
bidra til at landet får et veinett som oppfyller 
dagens krav til sikkerhet og effektivitet. I 
tillegg må det møte morgendagens 
utfordringer og behov.  
Optimismen var derfor stor da den nye 
regjeringen i 2013 presenterte en offensiv 
veipolitikk bygget på en regjeringsplattform 
som var i tråd med mange av OFVs fanesaker. 
Og mye bra ble gjort i den nye regjeringens 
første periode. Spenningen var derfor ikke 
mindre før Stortingsvalget i 2017: Ville det bli 
et regjeringsskifte med mulige tilbakeslag for 
en sterk veipolitikk – eller skulle den sittende 
regjeringen få en ny periode, med anledning 
til å videreføre en sterk satsing på samferdsel 
og veipolitikk? Regjeringen Solberg fikk et nytt 
mandat, og dermed ble det duket for at den 
veipolitiske kursen som var staket ut i første 
periode fortsettes.  

En litt forenklet oppsummering av forrige 
regjeringsperiode, viser at lovet satsing på 
flere områder ble konkretisert: Det ble etablert 
et infrastrukturfond, og arbeidet med å 
innhente vedlikeholdsetterslepet på 
infrastruktur startet. En bompengereform ble 
også lansert, og samfunnsøkonomisk 
lønnsomhet ble i større grad lagt til grunn for 
valg av infrastrukturprosjekter. I tillegg kom 
prøveprosjekter for å bedre samordningen i 

planleggingsprosessen, og det ble etablert et 
mer bevisst forhold til betydningen av nasjonal 
plan når det er behov for det. Ute på veiene 
har man også økt fartsgrensen på enkelte 
trygge motorveistrekninger, noe som gir større 
effektivitet i veitransporten.  

Likevel er det fortsatt store utfordringer i 
veisektoren, og nok å ta fatt på i årene som 
kommer. Ikke minst gjelder dette de store 
standardsprangene i kvaliteten på 
fylkesveiene. OFV har etterlyst en nasjonal 
plan for opprusting av fylkesveinettet, som i 
årevis har vært den store taperen. 
Fylkesveinettet slites ned og lider under 
manglende oppgradering og vedlikehold. 
Dette har derfor vært et viktig arbeidsområde 
for OFV i året som året som har gått, og det er 
å håpe at en nasjonal plan blir prioritert og 
lagt på bordet.  

Også 2018 vil bli et år der arbeidet for økt 
satsing på fylkesveiene vil stå sentralt. For den 
som gir seg, har kommet til veis ende. Derfor 
er det viktigere enn noen gang å arbeide 
målrettet for at kontinuiteten i veisatsingen 
opprettholdes og løftes videre. Det gjorde OFV 
i 2017, og det vil vi fortsette med.  

Øyvind Solberg Thorsen 
Adm. direktør 
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Statsbudsjettet for 2017: 
Godt veibudsjett med noen 
hull 
Da regjeringen la fram forslag til statsbudsjett 
for 2018, mente OFV at veisatsingen føres 
videre og tar landet i riktig retning. Vi la vekt 
på at veibudsjettets andel av statsbudsjettet 
får en betydelig økning, fra 2,2 prosent i 2015 
til 2,7 prosent i 2018. Men en 
hovedinnvending var at man heller ikke denne 
gang satset tilstrekkelig på det viktige 
fylkesveinettet. 

OFV etterlyste et nasjonalt program for 
fylkesveinettet, og sa at det er nødvendig for å 
kunne gjennomføre den nødvendige 
opprustningen av det omfattende og viktige 
veinettet.  

Videre kommenterte OFV at 
fylkeskommunenes mulighet til å ta opp lån 
for å utbedre fylkesveiene begrenses kraftig 
ved at regjeringen ikke foreslår ny låneramme 
for 2018 i rentekompensasjonsordningen. 
I budsjettforslaget foreslås det videre en 
reduksjon av midlene til opprusting av 
fylkesveier og tunneler på fylkesveiene med 
3,4 prosent i forhold til 2017. OFV mente at 
denne svekkelsen gjør det vanskeligere for 
fylkene å ruste opp det omfattende veinettet 
de har ansvaret for. 

Budsjettforslaget la også opp til 3 milliarder 
kroner til vedlikehold av riksveiene - en 
reduksjon på om lag 50 millioner fra 2017. 
Bevilgningen ble særlig rettet inn mot 
tunnelvedlikehold, som en følge av EU-
direktivet om tunnelsikkerhet. 
– Satsingen på sikrere tunneler er bra, men vi
ser dessverre ikke samme satsing på selve 
veinettet. Det går særlig utover 
vedlikeholdsbehovet på broer, drenering og 
veiutstyr. Regjeringen har gjort et godt arbeid 
med å sørge for bedre veidekke på riksveiene 
de siste årene. Samtidig er det ikke gjort nok 
med de tyngre utbedringsoppgavene som 
breddeutvidelse og etablering av 
midtrekkverk, noe som går utover 
trafikksikkerheten, lød OFVs kommentar.  

OFVs politiske plattform 
OFV hadde en policygruppe i arbeid i 2017 
som utarbeidet utkast til politisk plattform. 
Gruppen bestod av:  

Thorleif Foss, NLF 
Arild Hansen, ABL 
Ola Kvisgaard, NBF 
Morten Sandberg, Virke 
Miriam Kvanvik, Trygg Trafikk 
Benjamin Strandquist, BIL 
Anne-Beate Budalen, MA 
Karin Yrvin, OFV 
Kari Evensen Paulsrud, OFV 

Gruppens politiske plattform ble tatt med i 
arbeidet med utformingen av 
grunnlagsdokumentet til OFV, og arbeidet 
føres videre i 2018.  

Rapporter 
OFV utga i 2017 en oppdatert utgave av 
statistikksamlingen «Vei og samfunn». 
Samlingen kartlegger blant annet utvikling av 
offentlige utgifter og inntekter fra avgifter, 
bompenger, veilengder, transport- og 
trafikkarbeid og ulykkestall. Samlingen 
oppsummerer også inntekter fra 
drivstoffavgifter, utviklingen av drivstoffpriser 
og utslipp fra veitrafikken og bilparken. 
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Organisasjon og ansatte

Styret 

Foreningens styre har etter årsmøtet i 2017 bestått av fire menn og en kvinne. Styrearbeidet i 
OFV omfatter både strategisk utvikling av selskapet og behandling av politiske saker. For å sikre 
bred forankring for foreningens arbeid, behandles policydokumenter og viktige politiske saker i 
Rådet. Rådet består av en representant for hver av de 23 landsomfattende organisasjonene som 
er medlem i OFV, samt styreleder i OFV AS. Rådet ledes av styreleder i OFV. 

Styret har følgende sammensetting: 

Styreleder: Geir A. Mo  Norges Lastebileier-Forbund 

Nestleder: Harald Jachwitz Andersen Hovedorganisasjonen Virke 

Styremedlemmer:  Inger-Lise M. Nøstvik Drivkraft Norge 
Jon H. Stordrange NHO Transport  
Stein Gunnes  Maskinentreprenørenes Forbund 

Valgkomiteen 

Årsmøtet i 2017 utnevnte følgende valgkomité: 

Leder: Jan-Terje Mentzoni Norges Lastebileier-Forbund 

Medlem: Elisabeth Fjellvang Kristoffersen  MA – Rusfri trafikk 

Medlem: Børre Skiaker  KNA 

Administrasjon og ledelse 

Direktøren leder foreningen og OFV AS, og er ansvarlig overfor styret i begge organisasjoner. 

Den sentrale administrasjonen i foreningen besto i 2017 av en fagsjef og en kommunikasjons-
sjef, i tillegg til foreningens direktør. 

Fagsjef Karin Yrvin 

Kommunikasjonssjef  Mikkel Friis 

Direktør Øyvind Solberg Thorsen 
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Medlemmer 
Ved utgangen av 2017 var det 58 medlemmer i OFV. 

Landsomfattende organisasjoner 

American Car Club of Norway 

Autobransjens Leverandørforening 

Autoriserte Trafikkskolers Landsforbund, ATL 

Bilimportørenes Landsforening, B.I.L 

Dekkimportørenes Forening 

Drivkraft Norge 

Entreprenørforeningen Bygg og Anlegg, EBA 

Finans Norge 

Finansieringsselskapenes Forening 

ITS Norge 

Kongelig Norsk Automobilklub, KNA 

MA - Rusfri trafikk 

Maskinentreprenørenes Forbund, MEF 

NHO Transport 

Norges Bilbransjeforbund, NBF 

Norges Biloppsamleres Forening 

Norges Lastebileier-Forbund, NLF 

Norges Taxiforbund 

Norsk Asfaltforening 

Personskadeforbundet LTN 

Trygg Trafikk 

Veiteknisk Institutt 

Virke 

Bedrifter 

Auto-Grip AS 

Bertel O. Steen AS 

Bertel O. Steen Autostern AS 

Bertel O. Steen Vestfold 

Bilservice As 

BMW Norge AS 

CDS Norge AS 

DNB Finans 

Ford Motor Norge AS 

Forlaget Last og buss AS 

Gjensidige Skadeforsikring 

Harald A. Møller AS 

Hjemmet Mortensen AS 

Hofstads AS 

Hyundai Motor Norge 

If Skadeforsikring NUF 

Iveco Norge AS 

Leaseplan Norge AS 

Man Last & Buss AS 

Motorgruppen AS 

Motor-Trade AS 

Nordea Finans AS 

Norsk Scania AS 

Opel Norge AS 

Oslo Bilauksjon AS 

Rutebileiernes Standardiserings AS 

Saferoad AS 

Sparebank 1 Skadeforsikring AS 

Subaru Norge AS 

Toyota Drammen AS 

Toyota Norge AS 

Toyota Oslo AS 

Veidekke Industri AS 

Viking Redningstjeneste AS 

Volvo Car Norway AS 
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Resultatregnskap pr. 31. desember 
Note 2017 2016 

Driftsinntekter og driftskostnader 

Kontingentinntekter 763 815 761 210 
Veikonferansen 0 330 320 
Andre driftsinntekter 50 626 5 168 

Sum driftsinntekter 814 441 1 096 698 

Prosjektkostnader 7 397 273 1 389 777 
Lønnskostnader 2, 4, 5 1 834 705 1 772 737 
Avskrivninger 6 020 9 028 
Andre driftskostnader 4 712 001 681 349 

Sum driftskostnader 2 950 000 3 852 891 

Driftsresultat  (2 135 559)  (2 756 193) 

Finansinntekter og finanskostnader 

Aksjeutbytte 3 000 000 2 500 000 
Annen renteinntekt 18 943 23 653 
Annen finansinntekt 3 960 134 0 
Rentekostnad datterselskap 6  (17 058)  (28 813) 
Rentekostnad    0  (48) 

Netto finansposter 3 962 019 2 494 793 

Årets resultat  1 826 461 (261 401) 

Overføringer og disponeringer: 
Overført (til) fra egenkapital (1 826 461) 261 401 

Sum overført (1 826 461) 261 401 
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