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Horing: Forslag til endring N100 - H2 og H3
Statens vegvesen har p& oppdrag fra Samferdselsdepartementet utredet
endringer i veinormal N100, med gnske om & skape starre fleksibilitet og sikre
mulighet for ekt gjenbruk av eksisterende vei. Under falger haringssvar fra
Opplysningsrddet for veitrafikken

Opplysningsrédet for veitrafikken (OFV) er en av landets viktigste
interesseorganisasjoner innen veitransport. Radet jobber politisk opp mot
Storting, regjering, fylkespolitikere og myndigheter for & sikre Norge en god og
beerekraftig veipolitikk, og for & ivareta vére medlemmers interesser.

OFV ble stiftet i 1948, og har ca. 60 medlemmer, blant disse 22
landsomfattende organisasjoner, som er opptatt av samferdselspolitikk. Blant
medlemmene er det bdde trafikkorganisasjoner, bilimporterer,
kollektivselskaper, oljeselskaper, forsikringsselskaper og entreprenarselskaper.

Endring av N100 - Dimensjoneringsklassene H2 og H3

OFV har lest og gjennomgdtt utredningen fra Statens vegvesen om endring i vegnormal N100
og dimensjoneringsklassene H2 og H3. OFV deltar i det lzpende arbeidet til
Vegnormalutvalget i regi av Statens vegvesen. Der en rekke organisasjoner og bransjeakterer
tas med pd rdd, og gis anledning til & gi fortlepende innspill til de mange kontinuerlige
revisjonene som foregdr i de ulike veinormalene. Det er viktig med denne type involvering og
forankring, og utvalg av denne typen er derfor en veldig god mdte & jobbe pd.

OFV stetter Samferdselsdepartementets ensker om & sikre en mest mulig effektiv
gjennomfering av veiportefgljen i bdde Statens vegvesen og Nye Veier AS. Spesielt i en tid
med et mindre gkonomisk handlingsrom, er det avgjerende at ressursene brukes pd en mest
fornuftig mate, og at man far mest mulig vei for pengene. Videre ogsé sikre at utbyggingen
kan skje p& en skdnsom, og klimavennlig mate.

Det er imidlertid avgjerende at infrastrukturen som bygges i dag, ogsa taler fremtiden. Dette
kan bety en moderne vei som kan svare ut en moderne bilpark med tilhgrende
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forerstettesystemer. Riktig bruk av ITS-lgsninger som fleksibelt veikantutstyr og at veien er
forberedt pd ekt trafikkvekst og et teffere klima.

Planleggingsstadiet, involvering av entreprenarer og utbyggingsplanen ma gjenspeile dette.
Det & matte utvide, eller bygge om en relativt ny vei paferer samfunnet og klimaet sterre
kostnader enn at man bygger tilstrekkelig ferste gang. Det md veere avgjerende, og legges til
grunn ndr veinormalene utvikles for fremtiden. Det betyr at gkt fleksibilitet er helt riktig vei &

gd.

Nullvisjonen, og trafikksikkerhet er en av veipolitikkens klareste mdlsettinger. Vi har ingen liv &
miste i trafikken. Det betyr at vi md ta alle nedvendige midler i bruk for & lykkes med dette.
Veier ma veere tilgivende og sikre at varsling kan skje raskt til @vrige medtrafikanter. 4-felts
motorveier er veldig trafikksikre, og det er ikke p& denne veitypen de alvorligste ulykkene
forekommer i starst grad. Det samme gjelder 2/3-felts veiene med adskilte kjgrebaner.

Det er fortsatt for tidlige & konkludere med drsakene bak den betydelige skningen i alvorlige
ulykker for 2022. Men vi kan slé fast at de aller fleste har skjedd p& en ordinaer 2-felts vei uten
adskilte kjgrebaner.

Arbeidet med Nasjonal transportplan for neste periode er godt i gang, og OFV vil felge denne
prosessen tett. Vi synes det imidlertid er viktig & pdpeke at fremtidige veiutbygginger og
behov, i veldig liten grad handler om & bygge ny vei, men & fornye, utvide eller rehabilitere
eksisterende veinett. Enten det er veinett som ikke er sammenhengende utbygd, har for lav
kapasitet eller ras og skredutsatt. Det vil handle om & knytte landet sammen gjennom TEN-T-
veinettet eller andre eksisterende hovedveier som trenger fornyelse. Historien viser oss derfor
at mange av disse veiene er bygd med for liten kapasitet i relativt ny tid. En fleksibel normal
som kan ta hensyn til dette blir derfor meget viktig.

Om dimensjoneringsklasse H2:

OFV stetter den foreslatte eskningen av innslagspunktet for ADT-intervallet for denne type vei.
Det er i den totale sammenhengen klokt & sikre ekt fleksibilitet i bruken av denne type vei. En
rekke sveert trafikkerte riks- eller europaveier vil ikke veere egnet for dimensjoneringsklasse H3,
til tross for sveert hay ADT. Men trafikkavviklingen vil kunne gjeres vesentlig smidigere med
dimensjoneringsklasse H2.

Om dimensjoneringsklasse H3:

OFV statter ikke den foreslatte skningen i ADT-innslagspunktet for bygging av vei med H3
dimensjoneringsklasse. Basert pd tidligere argumentasjon, og behovet for fleksibilitet fremstar
det etter vart syn ikke riktig & eke terskelverdien for & kunne bygge 4-felts motorvei. Dette ber
vurderes ut fra hvert enkelt prosjekt og gjennom de samfunnsekonomiske Igsningene. Ved &
oke terskelverdien for H2 sikrer man den nedvendige fleksibiliteten for & ogsd kunne benytte
denne type vei i prosjekter som tidligere utelukkende hadde blitt vurdert til 4-felts motorvei.
Det fremstdr derfor ikke n@dvendig & gke innslagspunktet for H3.

Vi stetter for @vrig muligheten for & bygge vei med redusert skulderbredde, dersom det sikres
gode avbetende tiltak.
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Om innfering av nye dimensjonerende fartsgrenser for dimensjoneringsklasse H3:

OFV statter innferingen av nye dimensjonerende fartsgrenser. Det gir en betydelig okt
fleksibilitet i utbygging av denne type vei. Herunder ogsé reduserte naturinngrep.

Vennlig hilsen,
Rikard G. Knutsen

Fagsjef
Opplysningsrddet for veitrafikken
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